Se poser volontairement dans un champ, au risque d'abimer, voire de
casser I'avion qui ne vous appartient pas, est une décision difficile a
prendre. Pourtant, elle peut sauver votre vie et celle de vos passagers.
Linstructeur Rodolphe Robin vous rappelle la méthode de I''VV.
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‘IVV ou Interruption Volon-

taire de Vol, aussi improbable

qu’elle soit lorsque vous par-

tez en voyage, doit pourtant

étre envisagée dans un certain
nombre de scénarios:

- Une faible quantité restante de
carburant qui ne permet pas de vous
mener a |’aérodrome le plus proche;

- La nuit aéronautique qui
approche ;

- Une défaillance mineure du
moteur qui, dans la durée du vol,
pourrait se transformer en un pro-
bléme majeur;

- Une dégradation de la météo
qui empéche un déroutement ou un
demi-tour (entrée maritime) ;

- L’indisposition d’un passager
ou du pilote.

Tous ces exemples sont des situa-
tions dans lesquelles un pilote devra
prendre la décision d’interrompre
le vol rapidement et d’effectuer un
atterrissage hors aérodrome dans les
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conditions les moins défavorables,
avant qu’il ne soit trop tard.

I1 est bien évident que cette déci-
sion n’est pas facile 4 prendre car le
facteur humain va, une fois de plus,
entrer en jeu avec les complications
qu’il peut induire. En effet, faire
une IVV revient a dire que vous
allez devoir vous poser dans un
champ ou autre et, par conséquent,
immobiliser votre avion ou celui
de votre aéroclub un certain temps,
voire définitivement.

Certains d’entre-nous n’hésite-
ront pas une seconde pour prendre
cette décision mais d’autres pour-
raient, par scrupule, hésiter a la
prendre ayant peur d’étre jugés,
voire punis, pour avoir pris une telle
décision.

N’oubliez jamais que vous étes
le commandant de bord et, par
conséquent, vous étes responsable
de vos décisions et de la sécurité de
vos passagers. Donc, si vous avez
un doute, mieux vaut le lever plut6t
que de poursuivre le vol dans une
situation qui vous menera a étre en

infraction ou a prendre des risques
tels que:

- La panne d’essence :

- Voler sans références exté-
rieures et perdre du contrdle de
votre avion ;

- La perte de connaissance du
pilote...

Sachez que le Bureau d’Enquéte
et d’Analyse (BEA) a répertorié
une soixantaine de cas d’'IVV sur
la France sur une période de 10 ans
et toutes ces IVV se sont trés bien
déroulées puisqu’il n'y a eu ni bles-
sés, ni déces.

Les erreurs a éviter

Voici quelques erreurs fréquentes
durant une IVV ;

- Pas de prise en compte de la
globalité des critéres de choix :

- Décision précipitée ;

- Trajectoire inadaptée ou non
stabilisée ;

- Perte de la vue du terrain

- Oubli du message radio ou de
la check-list ;

- Circuit trop court par crainte de




pendie le champ de voe, entraimant
wn plan for 1 une VIRSSE SXCTSIIVe
en finale

Quelle est la technique ?
Pour commencer, saches
Quiaprds avonr pris la dectsion de
farre une IVV, vous aves environ 13

DUANES POUE [IOUVer une 2one dega-

AU 1 VOIS POSET, O Ui rimene
Adire que vous ne deves pas vous
pravipater sur le premier licu venu
etaller prendee ke risque dattermnr
sur une rone avew des obstacles, du
weltet, un champ trop court v,

Le choix du terrain
1l depend de sa longueur, du
degagement, de Uapproche (hgnes
clectngues, obstacles, Pente, vent,
proxanute dhabitation ete.)

Atiention aun petites clotures que

Uon distingue au dernier moment !
De la nature du sol (51 choix pos-
sible, chotsir dans ordre suivant):
1 - Les chaumes;
2 - Terran laboure ;
3 - Culwre fourragare ;
4 - Culture céréalidre;
S - Culture haute.

Se positionner et informer

1l est important de se localiser
lors d'une 1VV pour pouvoir indi-
quer au contrdle o aux secours
votre position afin qu'ils puissent
vous venir en aide rapidement.
(VOR. GPS ete.).

Afftichez 7700 au code transpor-
teur et mettez la balise de détresse
(ELT) sur la posiion manuel.

Reconnaissance du terrain choisi
11 ext idéal de faire sa reconnais-
sance termain entre 300 ft et 1000 ft
s0l pour pouvoir réciter le VERDO,
moyen mpeémotechnique tres utile

pour VIV et la panne moteur en
campagne., afin Jde preadre tous ces
PARIMSITES ¢ compte,

- Vent: essaves davour un vent le
plus possible de tace

- Etat: inondation, type de
culture ete.

- Relief: evite
boxseles

- Distance @ choisir un champ
Jdune longueur mimmale de
o) metres |

- Obstacle: presence d'une ligne
d haute tension, tracteur., eolienne
Restes avant tout focalise sur vorre
pilotage car cette manceuyre se fait
A basse altitude et avee une forte
charge de travail, on peut done tres
vite pendre de 'altitude ou partir en
VIREE Cngage ot se retrouver dans
une siuation dangereuse.

N hésitez pas 3 faire participer
VOs passagers pour les occuper
et vous rendre la manceuvre plus
simple notamment pour garder en
vue le champ choist pour vous poser
car, en effet, vous nsquez de vous
pendre dans la multitude de tous les
{SITAUNS Ui VOUS entourent.

daavonr

Z les terrauns trop

Préparer I'avion
et les passagers
Lors de la vent amigre du champ

que vous avez choisi, vous ferez
votre check-list d"approche comme
pour un tour Jde piste traditionnel
et un briefing pour vos passagers
(ne pas laisser d'objets tels que
lunettes, sacs, cartes, eic.. position
de secunte pour atterrissage foree
et comment evacuer 1'avion apres
I"atternissage).

L'atterrissage
Avant latterrissage, vous ferez la
check-list atternissage de précaution
avee moteur
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e \olets: atte IMISSA8C {

e Vitesse d° .!ppn\‘h; 12VS0:

e Radio: avertir 'organisme de ses
Intenions

» Sidges. ceintures, hamais: réglés
clve I‘mllluk.\ ‘

* Contact geénéral:
* Impact: arrondir
nez haut:

arrét:
¢l maintenir le

» Mixture : érouffoir:
s Sélecteur carburant : amét;
¢ Sélecteur magnetos : amet.

En finale. 1] est conseille de ne
pas prendre un point d"aboutisse-
ment comme vous en avez |"habi-
tude avec le passage des 30 11 sur
une piste.

Si I'endroit le permet. prenez un
point d"aboutissement avant vorre
champ pour que vous puissiez vous
poser au tout debut de ce demnier
ot uniliser toute sa lonsu-:ur_ Le
contact avec le sol se fera avec une
vitesse faible (1.2 VSO et. une fois
pose. il faudra maintenir le manche
secteur arriere &t actonner les freins
afin d"immobiliser I"avion le plus
vite possible.

Aprés avoir immobilisé 1"avion.
evacuez les passagers de I"avion ot
prevenez les autorites locales (gen
darmerie. mairie la plus prog he etc.)
ainsi que vorre agro-club ou le pro-
prictaire de la machine.

N'essavez surtout pas de rede-
coller I'avion vous-méme car une
telle manceuvre est 1‘"\..1'\6:.’ 3 des
pilotes autonses par ['autonte com-
petente.

Conclusion

Nous ne cesserons jamais de |
dire. une mauvaise préparaton d
votre vol et une interpretaton de |
métdo peu approfondie ou de vore
propre limite de competence peut
vous amener dans des situatons
perilleuses.

Apres I'obtention de vomre brever
de pilote prive. continuez 3 voler
aussi bien aver d antres pilotes
QU avec vos instructeurs afin de
MAINIENIT VOIre niveau d pilotage
et de mieux anticiper d'eventuelles
siluations imprevues.

N'hésitez pas 3 profiter de
I'expérience des autres pilotes sur ke
site du BEA ¢galement.

Vous v trouverez de nombreu
rapports d accidents qui vous per-
mettront de voir quelles sont les
STTEUrS QUi ONt 1S COMMISSS &1 38
SAVOIT 81 VOUS AUNSZ &1 suscap-
tibles de les faire vous aussi ou pas
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